
79 лет со дня знаменитого пробега тридцатьчетвёрок М.И. Кошкина

5 марта 1940 года начат секретный испытательный пробег двух первых Т-34. Пробег
возглавлял конструктор Т-34 Михаил Ильич Кошкин (выпускник 1934 года Ленинградского
политехнического института). Михаил Ильич заболел во время испытаний и умер в том же
году, но успел добиться, чтобы лучший танк Второй Мировой пошел в серию.

Немного из истории создания Т-34

После того, как основой для будущего танка был выбран А-32, ему приказали увеличить
броню до 45 мм. Но металл зря расходовать не стали и сначала проверили его ходовые
характеристики, просто погрузив балласт, соответствующий массе дополнительных
бронелистов.

Новый танк с возросшей броней получил заводское обозначение А-34. В октябре-ноябре
1939 года весь завод трудился не покладая рук. Правительство жестко поставило задачу
построить 2 образца танка к 7 ноября, чтобы они смогли принять участие в параде. Однако
танки так и не построили вовремя. Основные трудности заключались в изготовке броневых
листов. При сгибе в определенных местах появлялись трещины. Большие размеры (по тем
временам) цельных бронелистов также значительно усложняли работу над ними.

Тем временем 19 декабря закончились испытания догруженного А-32. В этот же день



вышло постановление «О принятии на вооружение РККА танков, бронемашин,
артиллерийских тягачей и о производстве их в 1940 г.

Позже одним из условий принятия этого танка на вооружение стало преодоление 2000-
километрового пробега. Первый А-34 (будущий Т-34) сошел с конвейера завода в январе
1940 года, а второй в феврале. И тут же они были отправлены на заводские испытания
пробегом. Однако уже после 250 км у первого сломался двигатель, что еще замедлило
“наматывание” пробега.

К концу февраля первая машина прошла 650 км, а вторая — 350. Стало ясно, что к марту
“намотать” 2 тыс. км каждой машине не удастся, а ведь именно на март назначены
гос.испытания. Было созвано экстренное собрание на заводе, на котором решили, что танки
отправятся своим ходом в Москву. Так они и километраж “намотают”, и успеют вовремя.
Главой экспедиции был назначен главный инженер и конструктор машины — Михаил Ильич
Кошкин.

В ночь на 5-ое и 6-ое марта колонна отправилась в путь. В нее входили 2 танка А-34 и два
тягача “Ворошиловец”, один из которых был оборудован под спальные места, а другой —
для множества запасных частей и топлива. Маршрут был строго “секретным”, обходил все
населенные пункты и мосты. Первая поломка была уже примерно через 80 км после начала
пробега. У одного из танков сломался фрикцион, что делало движение танка невозможным.
Кошкин решил не ждать, пока танк починят, а принял решение двигаться дальше,
предварительно вызвав с завода бригаду для ремонта.

Первый танк прибыл в Москву 12 марта, а уже 17-го марта оба танка были представлены
правительству на Ивановской площади Кремля. Этот беспрецедентный перегон тяжело
сказался на здоровье конструктора Кошкина. Он заболел пневмонией и умер 26 сентября
1940 года в санатории “Занки”, где проходил лечение.

Сталин лично одобрил машину и сказал обеспечить всем необходимым ХТЗ для серийного
производства танка. Танк был принят на вооружение 7 июня 1940 года и выпускался до
1958 года. В Российской Федерации официально танк сняли с вооружения лишь в 1993
году. Некоторые модификации танка до сих пор состоят на вооружении ряда стран Африки,
Юго-Восточной Азии и Латинской Америки.

Первый свой боевой опыт Т-34 получил в Великой Отечественной войне. К началу войны
было выпущено чуть больше тысячи машин, в приграничных округах находилось 926
«тридцатьчетверок».

Боевое применений Т-34

Встреча с новыми советскими танками (Т-34 и КВ) стала для немецких войск настоящим
сюрпризом. По своим боевым характеристикам Т-34 превосходил практически все
имевшиеся на тот момент танки вермахта, однако неудовлетворительное знание



экипажами новой техники, тактические просчеты в использовании танков, дефицит
боеприпасов, топлива и ремонтно-эксплуатационных средств сводили все преимущества на
нет.

В хаосе первых месяцев войны большинство машин было попросту брошено из-за поломок
или нехватки топлива. Да и в целом удельный вес «тридцатьчетверок» на фоне БТ-7 и Т-26
был весьма низок.

Ситуация изменилась осенью 1941-го года, когда количество Т-34 в войсках существенно
возросло и они стали представлять для немецких танков гораздо более серьезную угрозу, о
чем говорят многочисленные свидетельства противоположной стороны.

К концу 1941 года Т-34 становится уже основным советским танком, играя ключевую роль
во всех крупных сражениях. Начиная с 1942 года «тридцатьчетверок» выпускается больше,
чем всех остальных советских танков вместе взятых.

На Т-34 воевали такие признанные танковые асы, как Д.Ф. Лавриненко (52 уничтоженных
немецких танка за 2,5 месяца – лучший результат среди советских танкистов), В.А.
Бочковский, Н.Д.Моисеев, К.М. Самохин, А.Ф. Бурда и другие.

Вплоть до битвы на Курской дуге Т-34 продолжал превосходить практически все немецкие
танки, однако летом 1943 года ситуация изменилась. Появление новых немецких танков и
ПТ-САУ значительно ослабило позиции Т-34, что в конечном счете привело к появлению
модификации Т-34-85, постепенно ставшей вытеснять из войск Т-34 с 76-миллиметровой
пушкой.

К началу 1945 года Т-34-76 в войсках уже практически не осталось. Некоторое их
количество приняло участие в разгроме японской армии.

Главный конструктор

В 1980 году был снят советский двухсерийный художественный телефильм режиссёра
Владимира Семакова. Фильм создан по мотивам повести Якова Резника «Сотворение брони»
и реальных событий, связанных с созданием танка Т-34 на Харьковском
паровозостроительном заводе. Премьера телефильма состоялась 5 октября 1980 года по
первой программе ЦТ.

 


